
WEBINAR

IN N O VAZ IO N E 
IN  AMBITO  RAIL 
E MTO  
LA METROPOLITANA DELLE MERCI METROCARGO, 
SOLUZIONE GREEN PER LA LOGISTICA PRIMARIA

ING. GUIDO PORTA



LIMITI ATTUALI 
ALL' IN TERMO DALITÀ



C O ME FAVO RIRE IL 
MO DAL S HIFT VERS O  IL 
TREN O ?

·Uno shift modale che riporti l’'utilizzo del treno a
percentuali affini agli obiett ivi europei è attuabile solo
attraverso un incremento significativo del trasporto
multimodale, oggi limitato da due fattori di ordine
tecnico che ne ostacolano la competitività:

• la necessità di saturare il treno aggregando
volumi spesso non omogenei

• tempi (e costi) della manovra ferroviaria



IL P O TEN Z IALE DI S VILUP P O  
DEL TRAS P O RTO  
IN TERMO DALE 

L'intermodalepuò essere una soluzione per tutte le
merci:

• destinate alla GDO con relativi vincoli di tempo e
di costo

• che utilizzano l’intermodalità solo per le tratte
internazionali

• destinate a/con origine da/ i porti nazionali, ma
che necessitano di una distribuzione più capillare



CO N  LE FERMATE IN TERMEDIE 
CAMBIA P ARADIG MA



DALLA LO G IC A ' P O IN T TO  
P O IN T'  ALLA FILO S O FIA 
' S TO P  AN D G O '

La nostra proposta intende assimilare il trasporto
merci a quello dei passeggeri - in cui le fermate
intermedie rappresentano un’occasione per
incrementare la saturazione del treno - e in grado di
fornire un servizio capillare sul territorio
diversamente non economicamente sostenibile.



METRO CARG O

Prototipo dell'attrezzatura Metrocargo, 
realizzato grazie al co-finanziamento dei progetti europei VIT e MIT



MO VIMEN TAZ IO N E 
O RIZ Z O N TALE S O TTO  
ALLA LIN EA ELETTRIC A

Quando il treno è fe rmo, le unità di ca rico sono sca rica te /ca rica te su va goni fe rrovia ri a ttra ve rso un movimento

orizzonta le che a vvie ne dire ttamente sotto la linea e le ttrica di conta tto. A que s to punto le unità di ca rico sca rica te

ve ngono imma ga zzina te sulle ba ie di s tocca ggio prima di e s se re tra s fe rite sul treno succe ss ivo o sul ca mion che le

porte rà a de s tino.



4 0  MIN UTI P ER IL C ARIC O  
DI UN  TREN O  C O MP LETO

Metrocargo pe rme tte di e ffe ttua re le proce dure di ca rico e sca rico dire tta mente sotto a lla linea fe rrovia ria in tempi molto

ra pidi (40 minuti pe r un treno comple to) e senza la ne ce s s ità di te rmina lizza zione con locomotiva die se l in quanto l’a rea

di ca rico/sca rico s i trova in a sola rispe tto a lla line a e le ttrica .



C ARATTERIS TIC HE 
DELL' ATTREZ Z ATURA

Metrocargo è modula re e ogni modulo s i compone di:

• qua ttro to rre tte d i s o lle va me n to

• un c a rro tra s fe rito re

• ba ie d i s toc c a gg io

Inoltre , Me troca rgo pre ve de a lcuni s is te mi a us ilia ri:

• porta le ric onos c ime n to tre no

• s a la d i c on tro llo e s is te ma d i s ic u re zza

• s is te ma d i s c he du la zione .



P ERCHÉ METRO CARG O



Co n  Me t r o ca r g o  la  m o v im e n t a z io n e  è :

RAPIDA E PARALLELA 
ALLA LINEA 

FERROVIARIA

IDONEA A QUALSIASI 
TIPO DI TRENO E 

DIMENSIONE DI UTI

SICURA E RISPETTOSA 
DELL'AMBIENTE



P ERFO RMAN C E
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Via Operai 8
16149 - Genova

INDIRIZZO POSTALE

guido.porta@ilog.it

INDIRIZZO E-MAIL

010 6520502

NUMERO DI TELEFONO
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